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1. DARNAUS JUDUMO SKATINIMO POVEIKIS

BirStono miesto darnaus judumo plane sitillomi sprendiniai turi atitikti ,Darnaus judumo plany
rengimo gairése“ (patvirtintos LR susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu Nr.3-108(1.5E))
iSkeltus darnaus judumo planams keliamus tikslus:

[vertinti pagrindinius visy susisiekimo sistemos naudotojy judumo poreikius;

Vystyti ir integruoti skirtingus susisiekimo budus, prioritetg teikiant vieSajam
keleiviniam ir bevarikliam transportui ar aplinkg mazai terSian¢iam transportui;

Siekti, kad plane pateikti sprendiniai atitikty darnaus vystymo, ekonominio
gyvybingumo, socialinés lygybés, sveikatos ir aplinkos kokybés poreikiy suderinamumo
reikalavimus;

Subalansuotai iSnaudoti miesto erdve, esamg susisiekimo komunikacijy infrastruktirg
pritaikant vieSajam keleiviniam transportui, péstiesiems ir dviratininkams;

Plétoti teikiamas transporto paslaugas ir didinti jy veiksmingumg vadovaujantis
darnios plétros principais (socialinis ir ekonominis vystymasis, aplinkos apsauga);
Didinti miesto aplinkos patrauklumg, gerinti gyvenimo kokybe ir visuomenés sveikatg;
Didinti eismo saugg ir uZtikrinti sauguma;

Mazinti oro uzterStumg, triukSma, Siltnamio efektg sukelianciy dujy iSmetimg ir
energijos vartojima;

Igyvendinti baltosios knygos rekomendacijas miesty transporto srityje;

Prisidéti prie bendro transeuropinio transporto tinklo gerinimo ir didinti Europos
transporto sistemos veiksminguma.

Siems tikslams pasiekti Birstono miesto darnaus judumo plano ,Teminiy daliy analizéje”
(projekto 2 dalis) iSanalizuotos devynios darny judumg skatinimo priemoniy teminés dalys:
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VieSojo transporto skatinimas;

Bevariklio transporto integracija;

Modalinis transporto priemoniy pasiskirstymas;

Eismo sauga ir saugumas;

Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo paklausos valdymas;

Miesto logistika;

Universalus dizainas ir specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy jtrauktis;
Alternatyviy degaly ir Svaraus transporto skatinimas;

Intelektiniy transporto sistemy (toliau- ITS) diegimo mieste poreikio vertinimas.

1.1. Baltosios knygos tiksly jgyvendinimo strategija ir gerosios plano rengimo uZsienio
Salyse patirtys

Darny juduma skatinancios priemonés turi biti igyvendinamos ir vertinamos kompleksiskai. Jos
turi uZtikrinti ,,Baltojoje knygoje“ (Europos komisija KOM (2011) 144, 2011-03-28) numatyty
rodikliy pasiekima:

Iki 2030 m. dvigubai sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojima
miestuose; iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty; iki 2030 m. pasiekti, kad
vykdant miesty logistikos veiklg didZiuosiuose urbanistiniuose centruose CO2 i§ esmés
nebity iSmetamas.

Iki 2050 m. uztikrinti beveik visiska keliy sauga. Siekdama Sio tikslo ES tikisi iki
2020 m. pasiekti, kad auky keliuose sumazéty perpus; uztikrinti, kad ES pirmauty
pasaulyje visy transporto rusiy saugos ir saugumo srityje.

Siekti, kad principai ,naudotojas moka“ ir ,terséjas moka“ biuity taikomi placiau, o
privatusis sektorius aktyviau dalyvauty, kad buty paSalinti iSkraipymai, jskaitant
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kenksmingas subsidijas, taip pat kad buty gauta pajamy ir uztikrintas biisimy investicijy j
transportg finansavimas.
,Baltojoje knygoje“ (Europos komisija KOM (2011) 144, 2011-03-28) taip teigiama, kad:

¢ Naujy judumo koncepcijy negalima primesti. Norint skatinti darnesnj elgesi, reikia
aktyviai skatinti geresnj judumo planavima. Reikia, kad informacija apie keleiviy ir
kroviniy veZima visy rusiy transportu, apie galimybes juos naudoti tarpusavyje derinant ir
apie jy poveikj aplinkai bity visiems prieinama. Itin svarbios paZangios skirtingy
transporto rasiy biliety sistemos, kurioms taikomi bendri ES konkurencijos taisyklémis
pagristi ES standartai. Tai susije ne tik su keleiviy, bet ir su kroviniy veZimu, kai reikalingas
geresnis jvairiy transporto rasiy elektroninis marsSruto planavimas, pritaikyta teisiné
aplinka (dokumentai, pildomi, kai krovinys gabenamas keliy rusiy transportu, draudimas,
atsakomybé) ir realiuoju laiku pateikiama pristatymo informacija net apie nedideles
siuntas. IRT taip pat gali patenkinti tam tikrus prieinamumo poreikius iSvengiant
papildomo judumo.

e Kad buty sumazintos spustys ir biity iSmetama maZiau tersaly, miestuose reikalinga
misri strategija, apimanti Zemés panaudojimo planavima, kainodaros schemas,
efektyvias vieSojo transporto paslaugas, nevarikliniy transporto rusiy
infrastruktura ir ekologisky transporto priemoniy jkrovima bei degaly papildyma.
Tam tikro dydzio miestai turéty biti skatinami rengti visus Siuos aspektus apimancius
miesto judumo planus. Miesto judumo planai turéty buti visiSkai suderinti su integruotais
miesto plétros planais. Prireiks visoje ES veikiancios sistemos, kad buty uZtikrinta
tarpmiestiniy ir miesto keliy naudotojy apmokestinimo schemy sgveika.

,Baltojoje knygoje“ (Europos komisija KOM (2011) 144, 2011-03-28) pabréZiama, kad:
nepaisant ES plétros, rytinéje ir vakarinéje ES dalyse iSlieka dideliy transporto infrastruktiiros
skirtumy, kuriuos reikia naikinti. Europos Zemyne infrastruktiiros turi biti suvienodintos.
Infrastruktiros iSvystymo lygis lemia judéjimo budy pasirinkimg. BirStono mieste ir BirStono Vs.
pésciuyju ir dviraciy infrastruktiira dalyje miesto yra geros buklés, tac¢iau esamoje situacijoje (1.1.1-1.1.3
pav.) tam tikrose miesto vietose 8i infrastruktiira nesudaro pakankamuy salygy rinktis individualiam
automobiliui alternatyviy susisiekimo budu.

1.1.1 pav. Prastos buiklés pésciyjy infrastruktiira greta Jaunimo g. ir B. Sruogos g.
Saltinis: Sudaryta autoriy
VTG

1.2.1 pav. Susisiekimo infrastruktiira mazZaaukstés statybos kvartale tarp Algirdo g. ir
S. Dariaus ir S. Giréno g.
Saltinis: Sudaryta autoriy



1.1.3 pav. Ne gatvés lygyje irengti dviraciy takai
Saltinis: Sudaryta autoriy

PésCiyjy ir dviratininky saugumo uZtikrinimas yra viena i§ butiny salygy, skatinanciy
alternatyviy susisiekimo biidy naudojima. Pésciyjy ir dviraciy infrastruktirai keliamus reikalavimus
reglamentuoja STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai ir ,Pésciyjy
ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijos R PDTP 12, Jose nurodomos priemoneés placiai taikomos
vakary Europos valstybése, kuriose uZtikrinamas didelis alternatyviy susisiekimo biidy populiarumas
ir mazai apsaugoty eismo dalyviy saugumas (1.1.4 pav.).

=~ 30 km/h

&

1.1.4 pav. Tranzitinés ir vietinés susisiekimo infrastruktiry atskyrimo pavyzdys Nyderlanduose
(mazo intensyvumo vietinio susisiekimo gatvéje leistinas greitis — 30 km/val., jo uztikrinimui
jrengiami kalneliai 100 m atstumu)

Saltinis: Sudaryta autoriy

1.2. Ilgalaikés transporto sistemos (iki 2030 m.) perspektyva, tiksliniai ir veiksmingumo
rodikliai

Siuo metu Bir$tono mieste ir Birstono Vs. susijusioje teritorijoje patrauklesnés salygos sukurtos
individualiy automobiliy naudojimui, kas lemia esamg modalinj pasiskirstyma: 48% kelioniy atliekama
individualiais automobiliais, 35% - pésc¢iomis, 14% - vieSuoju transportu ir tik 3% - dviraciais. Siekiant
pakeisti esamg situacijag sudaryti du prognozuojami BirStono miesto ir BirStono Vs. susijusios
teritorijos vystymosi variantai:



1. Susisiekimo situacija kinta dél gyventojy skaiciaus, jy judumo ir judéjimo jprociy
automobilizacijos lygio, susisiekimo poreikiy, traukos centry miesto teritorijoje kitimo bei
krovininio transporto poveikio - NEDAROME scenarijus;

2. Susisiekimo situacija kinta dél darny juduma skatinanciy priemoniy diegimo - DAROME
scenarijus. Darnaus judumo priemoniy diegimas susijes su susisiekimo lengvaisiais
automobiliais ribojimu, skatinant alternatyvius susisiekimo buidus;

Darnaus judumo priemoniy diegimas bus pradétas 2017-2020 m. laikotarpyje. Susisiekimo
biidy pasirinkimas priklauso nuo gyventojy jprociy kitimo, todél darny judumg skatinanciy priemoniy
poveikis negali buti greitai pasiektas. Sudarant prognozes priimta, kad nepriklausomai nuo Bir$tono
miesto ir BirStono Vs. susijusios teritorijos vystymosi varianto 2017-2020 m. laikotarpyje iSliks esamos
(2006-2015 m. laikotarpio) transporto srauty kitimo tendencijos: lengvyju automobiliy eismo
intensyvumas vidutiniSkai augs +0,8% per metus, krovininio transporto (A16 kelio atkarpoje) — didés
+1,5 % per metus.

Prognozuojant susisiekimo poreikius 2020-2030 m. laikotarpyje iSskiriami du, auksciau
pateikti BirStono miesto ir BirStono Vs. susijusios teritorijos vystymosi variantai:

e NEDAROME scenarijus - darnaus judumo priemonés néra jgyvendinamos. ISliks esamos
judumo poreikiy ir eismo intensyvumo kitimo tendencijos, padidés judéjimo problemy
visiems eismo dalyviams mieste;

e DAROME scenarijus — miesto susisiekimo sistema taps labiau subalansuota, sudaromos
salygos keliauti darniomis transporto priemonémis, gyventojy susisiekimo btuidai 2030 m.
pasiskirstys (modalinis pasiskirstymas): individualiais automobiliais - 30%, pésciomis -
42%, dviraciais - 10%, vieSuoju transportu - 18%.

DAROME scenarijuje priimtas modalinis pasiskirstymas yra tikétinas, nes esant geroms oro
salygoms ir patogiai infrastruktirai. Atlikus BirStono miesto ir susijusios teritorijos susisiekimo
modeliavimg 2030 m. nustatyta, kad dél gyventojy skaiciaus kitimo (prognozés pateiktos projekto
1 dalyje, Esamos situacijos analizé), jprociy ir susisiekimo budy kitimo lengvyjy automobiliy eismo
intensyvumas vidutiniskai Birstono mieste ir BirStono Vs. mazés -3,9% per metus, uZmiescio keliuose
iSliks esamos tendencijos, krovinio transporto eismo intensyvuma magistralinio kelio A16 (Vilnius -
Prienai - Marijampolé) lems geréjanti Salies ekonominé situacija ir jo augimas atitiks EK
rekomendacijas - +1,5% per metus.

VieSojo transporto eismo intensyvumo kitimo vertinimas atliktas vieSojo transporto tinkle, kur
DAROME scenarijuje nuo 2020 m. BirStono mieste ir BirStono Vs. bus jdiegtas sitilomas marsruto
patobulinimas, nukreipiant jj ir j BirStono Viensédi.

1.3. Tiksliniy ir veiksmingumo rodikliy atitikimas Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-
2022 m. programos nuostatoms

BirStono miesto ir BirStono Vs. darnaus judumo plane“ numatyty priemoniy jgyvendinimas
skirtas geresnés gyvenimo kokybés uztikrinimui BirStono miesto ir susijusioje teritorijoje. [gyvendintos
priemonés taip pat turi uZztikrinti vienodai gerg susisiekimg visomis transporto priemonémis ar
pésciomis. Esamos biiklés analizé ir gyventojy apklausos rezultatai parodé, kad yra nepakankama
vie$ojo transporto paslaugy ir bevariklio transporto infrastruktiiros kokybé. Sios problemos lemia, kad
didzioji dalis kelioniy atliekama individualiais automobiliais.

Siekiant prisidéti prie Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programos
(patvirtintos LR vyriausybés 2014 m. gruodzio 15 d. nutarimu Nr. 1443) (toliau NSPP) iskelty tiksly ir
uzdaviniy, nustatyti planuojami rodikliai BirStono miesto ir susijusios teritorijos, kurie bus pasiekti
jgyvendinus Siame plane numatytus sprendinius (1.3.1 lentelé).



Lentelé 1. 3.1 NSPP tikslus ir uZdavinius atitinkantys rodikliai iki 2022 m.

Eil. . . .. . . .. S Planuojama
Tikslas, uzdavinio pavadinimas Vertinimo Kriterijus jar
Nr. s rodiklis
Skatinti miestus parengti ir : oy
) i parens Parengty darnaus judumo plany skaicius,
1 jgyvendinti darnaus judumo vnt 1
mieste planus '
Skatinti gyventojus naudotis VieSojo susisiekimo tinklo tankinimas,
vieSuoju transportu ir didinti naujose trasose suformuojant nauja 1
vieSojo transporto patrauklumag marsrutg j BirStono Vs., vnt.
9 atnaujinant transporto priemones, | VieSojo transporto marsruty tvarkarasciy
gerinant vieSojo transporto tankinimas j BirStono Vs., uZtikrinant
infrastruktara, diegiant tarpus tarp reisy ne didesnius, min 1ki 60 min.
universalaus dizaino sprendimus,
didinti prieinamumag
BirStono miestg aptarnauja uzmiescio
Didinti vieojo transporto vieSasis transportas, todél priemoniy
“: . jdiegimas nuo BirStono miesto
3 patraukluma placiau taikant ITS tdies] . : 0
cprendimus nepriklauso. Idiegimas priklausys, nuo
p gretimy savivaldybiy ar nacionaliniy
projekty jgyvendinimo.
Skatinti dviraciy transporto Rekonstruoti VaiZganto g., Muziejaus g.,
infrastruktiros plétrg miestuose: | Vytauto g. ir Tulpiy g. jrengiant 16
kurti vientiso dviraciy tinklo patrauklig infrastruktirg péstiesiems ir ’
sistemas, integruoti dviraciy dviratininkams, km
4 transporto infrastruktiirg j bendra . . . .
transporto sistema, siekti, kad Modernlzuotl Jaunimo g., Mokyklos g. ir
péstiyjy ir dvirati " ") ’ 1é ZvérincCiaus g. irengiant patrauklig
yjy ir dviraciy tinklo plétra : _ o : 2,2
biity patraukli ir saugi jos infrastruktiirg péstiesiems ir
naudoto]ui dviratininkams, km
Rekonstruoti pésciyjy ir dviraciy takus
daugiaaukstés statybos kvartale tarp 05
S. Dariaus ir S. Giréno g., B. Sruogos g., ’
Kestucio g. ir Druskupio g., km
Dviraciy ir pésciyjy viaduko per
magistralinj A16 kelig prieigy ir jungties 102
su BirStono miestu ir BirStono vs. ’
P . jrengimas, km
Skatinti dviraciy, kaip transporto L : & < e . , :
. . . : Dviraciy stoveéjimo viety jrengimas prie
5 priemoniy naudojima ne tik vaiky ugdymo jstaigy (Bir&tono 60
rekreaciniais bet ir susisiekimo atky uscymo | su | (stogineé)
tikslais gimnazija), viety skaicius vnt.
Dviraciy saugykly jrengimas kvartaluose
prie daugiabuciy, gyvenamyjy namy 28
(S. Dariaus ir S. Giréno g., B. Sruogos g.,
Kestucio g., Druskupio g., Leliju g.)
Dviraciy saugykly jrengimas
darbuotojams centrinéje miesto dalyje 2
(Jaunimo g., greta savivaldybeés ir
Birstono kultlros centro), vnt.




Eil. . . . . o Planuojama
Tikslas, uzdavinio pavadinimas Vertinimo Kriterijus jar
Nr. s rodiklis

Dviraciy saugykly jrengimas viesSojo 2
transporto pasiekiamumo gerinimui (prie
autobusy stoties), vnt.
Dviraciy statymo viety irengimas prie
vieSgsias paslaugas teikianciy jstaigy ir 30
vieSosiose kurorto vietose, vnt.
Dviraciy-pésciyjy tako jungties jrengimas nuo
viaduko per A16 magistralinj kelig iki 0,35
Lakstingaly tako, km
Dviraciy-pésciyjy tako jrengimas Pusy g.,

. 0,28
Birstone, km
Dviraciy-pésCiyjy zonos jrengimas Kalnény g.,

. 0,25
Birstone, km
Dviraciy-pésciyjy tako jungties nuo Lakstingaly
tako iki BirStono gimnazijos jrengimas Vilniaus 0,2
g., BirStone, km
Pésciyjy tako su peréja jrengimas N.

. e 0,2
Silvanaviciaus g., Bir§tone, km
Dviraciy-pésciyjy tako jrengimas Turisty — 6.76
Kampiskiy g., BirStone, km '
B. Sruogos g. rekonstravimas jrengiant 14
trukstamas pésc¢iyjy-dviraciy taky jungtis, km '
Zibuokliy tako pritaikymas zmonéms su negalia 1
jrengiant keltuva, vnt.
Pésciyjy-dviratininky tilto per Nemung 1
jrengimas BirStono mieste, vnt.

6 Siekti vienodesnio atliekamy Kelioniy skaiCius individualiais 30

kelioniy jvairiomis transporto

automobiliais 2030 m., %




e Tikslas, uzdavinio pavadinimas Vertinimo Kriterijus Planu(?]afna
Nr. s rodiklis
rusimis ir pésciomis modalinio
pasjskirstymo Kelioniq skaicius dviraciais 2030 m., % 10
Pastabos:
1. Rodikliai pasiekiami 2030 m. Kelioniy skaic¢ius vieSuoju transportu
kompleksiskai vykdant darnaus 2030 m., % 18
judumo skatinimo priemones;
2. Susisiekimas pésciomis
vertintinas kaip butina kelioniq Kelioniq skaicius péséiomis 2030 m.,, % 42
vieSuoju transportu dalis
Gatviy atkarpy (Jaunimo g., Mokyklos g. ir
Zvérindiaus g.) modernizavimas jdiegiant
eismo saugg didinanciy techniniy 29
priemoniy (grei¢io maZinimo priemoneés, ’
pésciyjy peréjy apsvietimas, gatviy
apSvietimas ir kt.), km
SankryZy rekonstravimas didinant jy
saugumga (Jaunimo g., Kestucio g. ir S.
Dariaus ir S. Giréno g.; B. Sruogos ir
Kestucio g.; B.Sruogos ir Druskupio;
Kestucio g. ir Lelijy g.; VaiZganto g. ties
Didinti eismo sauga, diegti 1Avlai.iaviml.1 1 aUtObE Su S.toties t.eritc?rijq; 8
7 technines saugaus eismo 'gl.rdo g.ir KQStUCIIO 8 S. Darlaus. Ir S.
priemones ir kitas inovacijas Glre.ncz g., Drusku?lo g.ir Basar'lavw.laus
a.; Birstono g., Pusy g., Pavasario g. ir
magistralinio kelio A16 (BirStono Vs.)),
vnt.
Idiegti saugaus eismo priemones
B. Sruogos g., Kestucio g., Algirdo g.,
Vaizganto g., Druskupio g. uztikrinancias
potencialiai pavojingy gatviy atkarpy 5
sauguma (ne trumpesniy kaip 400 m ilgio
santykinai tiesiy, be sankryzy su
pagrindinémis gatvémis ir pan.), vnt.
Peréjos jrengimas Birstono g. ir Kimbiry g.
sankryZoje, vnt. 1
3 Zuvusiyjy skaicius eismo 2030 m. eismo jvykiuose nezus nei vienas 0
jvykiuose Zmogus
= Darnaus judumo plano vykdymo ir Periodiskai
Svietéjiskos veiklos vykdymas ir . g kiekvienais
. . pasiekty rezultaty vieSinimas .
9 dalyvavimas darnaus judumo metais
renginiuose Kiti eismo saugg ir darny juduma 3
skatinantys renginiai, vnt. per metus
Didinti energijos vartojimo
efektyvuma - skatinti alternatyviy
CeNersljos Saltiniy (degaly) . VieSos elektromobiliy jkrovimo stotelés,
10 | naudojima transporte, sukurti tam 61

reikalingg infrastruktiirg ir
atnaujinti vieSojo transporto
parka

vnt.




e Tikslas, uzdavinio pavadinimas Vertinimo Kriterijus Planu(?]afna
Nr. s rodiklis

Zmoniy su specialiaisiais
poreikiais susisiekimo saglygu
gerinimas, uZtikrinant naujai Naujai jrengiamos infrastruktiiros
jrengiamos ir rekonstruojamos atitikimas ZSP poreikiams, %
infrastruktiiros atitikimag
keliamiems reikalavimams

11 100

MaZinti neigiamg tranzitiniy
srauty poveikj miesty transporto
sistemoms, plétoti ir modernizuoti
miesty ir miesteliy aplinkkelius,
riboti krovininiy transporto
priemoniy eisma

Tranzitiniai srautai nekerta miesto
teritorijos, todél priemoniy néra 0
numatyta.
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Saltinis: Sudaryta autoriy

1.4. Veiksmingesnio miesto erdviy ir esamos infrastruktiros iSnaudojimo galimybiy
analizé

Ilgalaiké pésciuju ir dviraciu tinklo plétros vizija

BirStono miesto ir BirStono Vs. teritorijoje siilloma péstiesiems ir dviratininkams uztikrinti
patogia infrastruktira ne tik pagrindinése gatvése, bet ir atskiry miesto daliy vidinése jungtyse.
Siekiant uZztikrinti vieninga bevariklio transporto susisiekimo tinkla, kuris didinty Sios
transporto riuSies patraukluma Birstono miesto ir Birstono Vs. gyventojams, butina:

* Rekonstruoti susisiekimo infrastruktura mazZaaukstés statybos kvartale tarp Algirdo
g. ir S. Dariaus ir S. Giréno g. uztikrinancia prioritetinj ir saugy pésciujy ir dviratininky
judéjima;

» Rekonstruoti pésciyjy ir dviraciy takus daugiaaukstés statybos kvartale tarp S. Dariaus
ir S. Giréno g., B. Sruogos g., Kestucio g. ir Druskupio g.;

e Modernizuoti Jaunimo g. tarp sankryzy su magistraliniu keliu A16 (Vilnius-Prienai-
Marijampolé) ir Kestucio g.; Mokyklos g. ir Zvérinciaus g. irengiant patrauklia
infrastruktura péstiesiems ir dviratininkams;

» Rekonstruoti tik péstiesiems skirta Saligatvj N. Silvanaviciaus g. jj pratesiant iki B. Sruogos
8

« Jrengti pésciyjy ir dviraciy dviejy lygiy sankirta su magistraliniu keliu A16 (Vilnius-
Prienai-Marijampolé), Kkuris uZtikrinty sauguy ir patogy bevariklio transporto
susisiekima tarp Birstono miesto ir Birstono Vs.;

» Irengti praplatinimus bevariklio eismo dalyviams (péstiesiems ir dviratininkams) greta
Nemuno esanc¢iame take, kartu perkeliant suoliukus upés kryptimi;

 Uztikrinant pésciuyjuy ir dviraciy susisiekima per Nemuno upe siiilloma jrengti lyny kelig,
Kuris be susisiekimo atlikty ir traukos objekto funkcijas;

e Pésciyjy ir dviraciy tako pratesimas iki Prieny miesto atitinkamo taky tinklo (ne
Birstono savivaldybés teritorija);

¢ Irengti Pésciyjy-dviratininky tilta per Nemuna BirStono mieste.

BirStono mieste, kaip ir kituose Salies miestuose, viena aktualiausiy problemy su kuria
susiduriama siekiant naudoti dviracius kasdieninéms kelionéms - patogus ir saugus dviracCiy statymas.
Irengiant patogias dviraciy stogines prie daugiabuciy namy, ir atvirus stovus miesto lankomose vietose.
Sitlomos statymo vietos:

e Prie Birstono gimnazijos 60 viety stoginé;

e Centrinéje miesto dalyje (Jaunimo g., greta savivaldybés ir BirStono kulturos
centro), 2 atviri stovai;

e Prie autobusy stoties, 2 saugyklos;
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e Dviraciy statymo viety jrengimas prie viesgsias paslaugas teikianciy jstaigy ir
vieSosiose kurorto vietose, 30 stovy;

e Daugiaaukstés statybos kvartale (S. Dariaus ir S. Giréno g., B. Sruogos g., Kestucio
g., Druskupio g., Lelijuy g.), 28 saugyklos;

(1.4.1 pav.) Pavaizduota esama pésciyjy ir dviraciy infrastruktiros buklé ir pagrindiniai
susisiekimo takai. (1.4.1 pav.) Pavaizduota darnaus judumo plano ,DAROME" jgyvendinty tiksly
infrastruktiros bukle, kuri sudarytu geras sglygas naudoti bevariklj transporta BirStono mieste ir
BirStono Vs. teritorijoje.

/ an

ju taky tinklas

iragiy taky
Geros biiklés pésciujy ir dviratiy infrastruktiros zona

EBio]  Dviraciy saugyklos ir viety skaicius

141 pav. Esama pésciyjy ir dviraéiq 1.4.2 pav. DAROME scenarijaus pésciyjy ir
infrastruktiros biuiklé dviraciy infrastruktiiros buklé
Saltinis: Sudaryta autoriy Saltinis: Sudaryta autoriy

Ilgalaiké saugaus eismo ir eismo organizavimo tinklo vizija

Siekiant sukurti saugia BirStono miesto ir BirStono Vs. transporto sistema ir uztikrinti saugy

naudojimasi visy rasiy transporto priemonémis sitiloma:

¢ Rekonstruoti Jaunimo g. ir Mokyklos g.

e Rekonstruoti Jaunimo g., Kestucio g. ir S. Dariaus ir S. Giréno g. sankryza; B. Sruogos
ir Kestucio g. sankryza; B. Sruogos ir Druskupio g. sankryZa; VaiZganto g. sankryZa
ties jvaziavimu j autobusy stoties teritorija; Algirdo g. ir Kestucio g. sankryZa; S.
Dariaus ir S. Giréno g., Druskupio g. ir Basanaviciaus a. sankryZa; Birstono g., Pusy g.,
Pavasario g. ir magistralinio kelio A16 (Vilnius-Prienai-Marijampolé) sankryZa
(Birstono Vs.).

o Idiegti saugaus eismo priemones B. Sruogos g., Kestucio g., Algirdo g., VaiZganto g.,
Druskupio g. (BirStono miestas) uZtikrinancias potencialiai pavojingy (ne
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trumpesniy kaip 400 m ilgio santykinai tiesiy, be sankryzy su pagrindinémis
gatvémis ir pan.) gatviy atkarpy saugumo uZztikrinima;

Idiegti saugaus eismo priemones Birstono g., Gojaus g., Verknés g. (Birstono Vs.)
uztikrinancias potencialiai pavojingy (ne trumpesniy kaip 400 m ilgio santykinai
tiesiy, be sankryzy su pagrindinémis gatvémis ir pan.) gatviy atkarpy saugumo
uZztikrinima;

Rekonstruoti Tulpiy g. ir Vytauto g. (BirStono miestas), kad jos atitikty gyvenamajai
zonai keliamus reikalavimus.

Idiegti saugaus eismo priemones Turisty g., Kampiskiy g. (kitoje Nemuno upés
puséje) uztikrinancias potencialiai pavojingy (ne trumpesniy kaip 400 m ilgio
santykinai tiesiy, be sankryZy su pagrindinémis gatvémis ir pan.) gatviy atkarpy
saugumo uztikrinima;

Rekonstruoti visas gyvenamosiose zonose esancias Bir§tono miesto ir BirStono Vs.
gatves, kad jos atitikty gyvenamajai zonai keliamus reikalavimus.

Darnesnio judumo uZtikrinimui butina didinti eismo saugumg ruoZuose ir sankryZose
(1.4.3 pav.). Eismo saugumo sprendiniy jgyvendinimas gerinty bevariklio transporto naudojimo
salygas ir didinty jo patraukluma. Birstono mieste siiilloma:

40 km/val. leistinas greitis - Jaunimo g., B. Sruogos g. (tarp Jaunimo g. ir Kestucio g.),
N. Silvanaviciaus g.;

30 km/val. leistinas greitis - B. Sruogos g. (tarp Kestucio g. ir N. Silvanaviciaus g.),
Kestucio g., S. Dariaus ir S. Giréno g., Pusyno g., Algirdo g.;

Likusiose miesto gatvése - ,,Gyvenamoji zona“.

Birstono Vs. teritorijoje siuloma:

50 km/val. leistinas greitis - BirStono g.;
Likusiose miesto gatvése - 40 km/val. greicio zona.

Eismo organizavimo schema pateikta (1.4.4 pav.).
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1.4.3 pav. Eismo saugumo priemoniy 1.4.4 pav. Sitllomas leistinas greicio
jdiegimas gatviy atkarpose ir sankryzose pasiskirstymas nagrinéjamoje teritorije
Saltinis: Sudaryta autoriy Saltinis: Sudaryta autoriy

Ilgalaiké automobiliy statymo ir elektromobiliy jkrovimo vizija
Siekiant spresti iSkylanCias trumpalaikio statymo problemas, BirStono mieste

planuojama jrengti naujas stovéjimo aiksSteles:

e Zvérindiaus g.;

e Jaunimo g. prie jvaZiavimo j BirStono miestq (jrengus aikStele planuojama joje teikti
dviraciy nuomos paslaugas);

e Miesto periferinéje dalyje jrengtoms stovéjimo aikSteléms neuZtikrinant statymo
poreikiy bei maZinant aikSteléms skirto ploto poreikius, B. Sruogos g. irengti
daugiaaukste automobiliy stovéjimo aikstele.

Atsizvelgiant j planuojama jrengti lyny kelia, kuris uZtikrinty pésciyjy ir dviraciy
susisiekima per Nemuno upe, siiloma jrengti automobiliy stovéjimo aiksStele greta Turisty g.
Sios aikstelés jrengimas leisty sumazinti BirStono miesto sveCiy generuojamus transporto srautus
miesto teritorijoje.

IS pateiktos automobiliy stovéjimo aiksteliy ir elektromobiliy jkrovimo viety
(1.4.5 pav.) schemos matyti, kad jas rekomenduojama jrengti ne centrinéje miesto dalyje, o
didinant jy patrauklumg siiloma apmokestinti automobiliy stovéjima centrinéje Birstono
miesto dalyje.

Birstono mieste planuojama jrengti 8 vieSasias elektromobiliy jkrovimo stoteles (1.4.5
pav.). Greta vieSyjy elektromobiliy jkrovimo stoteliy siiloma numatyti ir elektriniy dviraciy jkrovimo
galimybes (aktualiausia centrinéje miesto dalyje). Elektriniy dviraciy jkrovima taip pat gali uZtikrinti ir
ju saugojimo vietose irengtos saulés baterijos.
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] !ﬁ_.'.‘ A\ e doenadhoriied
1.4.5 pav. Stovéjimo aiksteliy ir vieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy planas
Saltinis: Sudaryta autoriy
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2. JUDUMO VARIANTAIIKI 2030 M. IR JU POVEIKIO VERTINIMAS

Birstono miesto vystymo vizija 2030 metams - BirStonas - tarptautinis turizmo ir unikaliy
sveikatos paslaugy karaliSkasis kurortas. Siekiant jgyvendinti $ig vizijg vystoma turizmo infrastruktira,
sudaromos geros salygos verslo plétojimui, puoseléjant Zaligsias zonas kuriamas jaukus ir kokybiskas
miestovaizdis.

Darnaus judumo BirStono mieste plane numatyty priemoniy jgyvendinimas prisidés prie
BirStono miesto vizijos jgyvendinimo. PabréZtina, kad BirStono savivaldybé Lietuvos dviratininky
bendrijos iSrinkta ,Dviraciy savivaldybe 2015 o diegiant Siame plane numatytas priemones siekiama
pirmauti ne tik Salies mastu pagal bevariklio transporto naudojimg, bet pagal §j rodiklj atitikti
pirmaujanciy uZsienio miesto lygj (2.1 lentelé).

1.1 lentelé Modalinis kelioniy pasiskirstymas ir jo palyginimas

Esama situacija 2030 m. prognozeé (Bicgggesrtlrai%;;%ia1c.uz%z 5)
Individualus automobilis 48% 30% 29%
Pésciomis 35% 42% 7%
Vie$asis transportas 14% 18% 28%
Dviraciai 3% 10% 36%
Bevariklis transportas
(pésciomis ir dv?raéiais) 38% 52% 43%

Saltinis: Sudaryta autoriy

Birstono miesto ir BirStono Vs. darnaus judumo plane iSnagrinéti du nagrinéjamos teritorijos
vystymosi variantai:

1. Susisiekimo situacija kinta dél gyventojy skaiciaus, ju judumo ir judéjimo jprociy,
automobilizacijos lygio, susisiekimo poreikiy, traukos centry miesto teritorijoje kitimo bei
krovininio transporto poveikio - NEDAROME scenarijus;

2. Susisiekimo situacija kinta dél darny judumg skatinanciy priemoniy diegimo - DAROME
scenarijus. Darnaus judumo priemoniy diegimas susijes su susisiekimo lengvaisiais
automobiliais ribojimu, skatinant alternatyvius susisiekimo budus.

Susisiekimo buidy pasirinkimas priklauso nuo gyventojy jprociy kitimo, todél darny juduma
skatinanciy priemoniy poveikis negali buti greitai pasiektas. AtsiZvelgiant | tai jdiegty priemoniy
poveikis transporto srauty judéjimui BirStono mieste ir BirStono Vs. susijusioje teritorijoje modeliuotas
2030 metams.

2.1. Esamy judumo tendencijy variantas - NEDAROME scenarijus

Esant Siam scenarijui gyventojy susisiekimo buidai iSliks panasSiis j esamus: 48% kelioniy
atliekama individualiais automobiliais (didelé tikimybé Siam skaiciui didéti geréjant ekonominei Salies
situacijai), 35% - pésciomis, 14% - vieSuoju transportu ir tik 3% - dviraciais. Dél $iy priezasciy nekis
transporto srauty pasiskirstymas iki 2030 m., o eismo intensyvumo kitimas atitiks esamas tendencijas.
Kils daugiau judéjimo problemy visiems eismo dalyviams, miesto centrinéje dalyje bus maziau
patrauklu gyventi dél padidéjusios aplinkos ir triukSmo tarSos. 2017-2030 m. laikotarpio eismo
intensyvumo kitimo tendencijos:

e Lengvyjy automobiliy eismo intensyvumas vidutiniskai augs +0,8% per metus;

e Krovininio transporto - didés (magistralinio kelio A16 ruozas) +1,5% per metus;

e VieSojo transporto tinklas ir jo intensyvumas nekis.

Modeliuojant transporto srauty pasiskirstyma nagrinéjamoje BirStono miesto ir BirStono Vs.
susijusios teritorijos nustatytas eismo intensyvumas, jo sudétis, vidutinis greitis ir jy kitimas paroje.
Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI) BirStono mieste pateiktas 2.1.1 pav., o VMPE],
krovininio transporto ir vidutiniy greiciy pasiskirstymas visoje nagrinéjamoje teritorijoje - 1 Priede.
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Pagrindiniai rodikliai, nuo kuriy priklauso transporto srauty poveikis aplinkai ir susisiekimo
infrastrukturai yra transporto srauto rida (skaiciuojama tik BirStono miesto ir BirStono Vs. teritorijoje,
iSskiriant magistralinio A16 kelio ruoza) ir gaistis, todél analizuojant situacijos kitimg atlikta Siy
rodikliy palyginamoji esamos situacijos ir sumodeliuoto NEDAROME scenarijaus 2030 m. analizé (2.1.1

lentelé).

Lentelé 2.1.1 Transporto srauto rida ir gaistis paroje 2016 m. ir 2030 m. (NEDAROME scenarijus)
Rida, tukst. km | GaiStis, val.
2016 m. 9,277 315
2030 m. NEDAROME scenarijus 10,042 368

Saltinis: Sudaryta autoriy

Modeliavimo rezultatai parodé, kad krovininio transporto dalis bendrame transporto sraute
didés 0,2%, bendra rida padidés 8,8%, kelionés gaiSties laikas NEDAROME scenarijuje padidés 14,4%.
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NEDRM2030VMPEI
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1 OpenStraatMap (and} contributors, CC-E o,

2.1.1 pav. Transporto srauty pasiskirstymas 2030 m. BirStono mieste ir Bir§tono Vs. NEDAROME
scenarijus
Saltinis: Sudaryta autoriy



2.2. Darny juduma skatinanciy priemoniy jdiegimo variantas -DAROME scenarijus

Idiegtos darny juduma skatinancios priemonés bei nuolatiné péscCiyjy ir dviraciy susiekimo
infrastruktiiros plétra BirStono mieste ir BirStono Vs. jtakos gyventojy susisiekimo jprociy kitimg 2020-
2030 m. laikotarpyje. Prognozuojama, kad dél $iy priemoniy poveikiy 2030 m. gyventojy susisiekimo
budai pasiskirstys: individualiais automobiliais - 30%, pésc¢iomis - 42%, dviraciais - 10%, vieSuoju
transportu - 18%. Dél Siy prieZasc¢iy sumodeliuotos transporto srauty kitimo tendencijos 2020-2030
m. laikotarpyje yra tokios:

. Lengvyjy automobiliy eismo intensyvumas vidutini§kai mazés -3,9% per metus;

. Krovininio transporto - augs +1,5% per metus (padidés tik magistralinio kelio A16 ruoze);

. Tankinamas vieSojo transporto tinklas ir didinamas eismo intensyvumas.

. Naujos dviraciy ir pésciyjy jungtys (,Lyny kelias“ per Nemuno upe ir dviraciy ir pésciyjy
viadukas per magistralinj A16 kelig) sudarys geresnes sglygas kelionéms pésciomis ir
dviraciu.

Modeliuojant transporto srauty pasiskirstyma nagrinéjamoje BirStono miesto ir BirStono Vs.
susijusioje teritorijoje nustatytas eismo intensyvumas, jo sudétis, vidutinis greitis ir jy kitimas paroje.
Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI) BirStono mieste pateiktas 2.2.1 pav., o VMPE],
krovininio transporto ir vidutiniy greiciy pasiskirstymas visoje nagrinéjamoje teritorijoje - 2 Priede.

IS pateikty modeliavimo rezultaty matyti (2.2.1 lentelé), kad bendra transporto srauty rida
(skai¢iuojama tik Birstono miesto ir BirStono Vs. teritorijoje, iSskiriant magistralinio A16 kelio ruoZza)
BirStono mieste ir BirStono Vs. Zenkliai sumazés, o vieSojo ir krovininio transporto A16 kelio dalyje
bendrame transporto sraute didés. Remiantis EK rekomendacijomis sumodeliuota krovininio
transporto augimo prognozé (vidutinis augimas +1,5% per metus)

Lentelé 2.2.1 Transporto srauto rida ir gaistis paroje 2016 m. ir 2030 m. (DAROME scenarijus)

Rida, tiikst. km | Gaistis, val.

2016 m. 9,277 315
2030 m. DAROME scenarijus 6,153 199
Saltinis: Sudaryta autoriy

Modeliavimo rezultatai parodé, kad krovininio transporto dalis bendrame transporto sraute
didés 0,1%, bendra rida sumazés 45,9%, kelionés gaisties laikas DAROME scenarijuje sumazés 33,3%.
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DARM2030VMPEI
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501 - 1000
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| & OpensStreetMap {and) contributors, CC- Yﬁt'&
2.2.1 pav. Transporto srauty pasiskirstymas 2030 m. BirStono mieste ir BirStono Vs. DAROME
scenarijus (darnaus judumo priemoniy diegimas susijes su susisiekimo lengvaisiais

automobiliais ribojimu, skatinant alternatyvius susisiekimo budus)
Saltinis: Sudaryta autoriy
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2.3. Transporto srauty triuk$Smo tarsos vertinimas

TriukSmo lygis apskaiciuotas jvertinant transporto srauto eismo intensyvuma, jo sudétj ir greitj
bei Siy parametry kitimg paroje (transporto srauty tyrimy rezultatai pateikti projekto 1 dalyje, Esamos
situacijos analizé). Transporto priemoniy judéjimo keliamas triukSmas jvertintas kaip gatvés/kelio
linijinis triukSmo Saltinis, kuriuo juda tipinj triukSma generuojancios transporto priemonés (2.3.1 pav.)
[Europos Sgjungos patvirtintas metodikas keliy transportui - NMPB-Routes-96, Europos Parlamento ir
Tarybos Aplinkos direktyva 2002/49/EB dél aplinkos triukSmo jvertinimo ir valdymo].

100

Emission Level (dB(A))

40

0 10 20 30 40 50 60 70 80
Speed (mph)

=— automobiles =— medium trucks (2 axles, & tires)
=— heavy trucks (3 or more axles) ~— buses

—=— molorcycles

2.3.1 pav. Atskiry tipy transporto priemoniy generuojamo triukSmo priklausomybé nuo greicio
Saltinis: NMPB-Routes-96

Apskaiciuoti transporto srauto generuojami ekvivalentinis ir maksimalus garso slégio lygiai
[Europos Sagjungos patvirtintas metodikas keliy transportui - NMPB-Routes-96, Europos Parlamento ir
Tarybos Aplinkos direktyva 2002 /49/EB dél aplinkos triukSmo jvertinimo ir valdymo]. Gauti triukSmo
lygio skaiCiavimo rezultatai jvertinti vadovaujantis HN 33:2011 ,TriukSmo ribiniai dydZiai
gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje” reikalavimais bei nustatytais
ribiniais ekvivalentinio garso slégio dydZiais.

Vertinant transporto srauto sukeliamg triukSmo lygj vieSo naudojimo gatvése ir keliuose,
taikytas HN 33:2011 1 lentelés 3 ir 10 punktai (2.3.1 lentelé).
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Lentelé 2.3.1 DidZiausi leidZiami triuksmo ribiniai dydZiai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties
astatuose bei jy aplinkoje

Paros laikas Ekvivalentinis garso Maksimalus garso
Objekto pavadinimas val ’ slégio lygis (Laeqr), slégio lygis (LaFmax),
] dBA dBA
Gyvenamuyjy pastaty ir 6-18 65 70
visuomenineés paskirties 18-22 60 65
pastaty aplinkoj e, Velkla.movje 276 55 60
transporto sukeliamo triukSmo
6-18 60 65
Kurortinése teritorijose 18-22 55 60
22-6 50 55
Saltinis: HN 33:2011 ,, Triuk$mo ribiniai dydZiai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose
bei jy aplinkoje”

IS ekvivalentinio dienos garso slégio lygio pasiskirstymo nagrinéjamoje BirStono miesto ir
Birstono Vs. teritorijoje matyti (2.3.2 pav.), kad urbanizuotose teritorijose dienos triukSmo lygis
nevirsija 55 dBA (vakaro ekvivalentinio triuk§mo lygio ribinis dydis).

Ekvivalentinis garso slegis:

- iki 55 dBA
- 55-60 dBA
- 60-65 dBA
- vir§ 65 dBA

2.3.2 pav. Ekvivalentinis dienos triukSmo lygis BirStono mieste ir BirStono Vs. 2016 m.
Saltinis: Sudaryta autoriy

Dienos metu maksimalus triukSmo lygis (2.3.3 pav.) B. Sruogos g. (tarp Jaunimo g. ir Druskupio

g.), S. Dariaus ir S. Giréno g. (tarp Jaunimo g. ir Druskupio g.), Silvanaviciaus g. ir BirStono g. (tarp

magistralinio kelio A16 ir Jazminy g.) siekia 55-60 dBA, Jaunimo g. 60-65 dBA. I$ 2.3.1 pateikty ribiniy
verciy matyti, kad maksimalus triukSmo lygis Jaunimo gatvéje virsija ribinj dydj - 65 dBA. DidZiausias
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maksimalus triuk§Smo lygis nustatytas magistraliniame kelyje A16 (virSijamas 65 dBA riba), kur Zenkliai
didesnis eismo intensyvumas, sunkiojo transporto dalis ir didesnis vidutinis greitis, lyginant su
urbanizuotomis BirStono miesto ir BirStono Vs. teritorijomis.

an‘q;ﬂi_‘vkl‘,: gt

y:[Maksimalus garso slegis:
- iki 55 dBA
- 55-60 dBA
- 60-65 dBA
- vir§ 65 dBA

2.3.3 pav. Maksimalus dienos triukSmo lygis BirStono mieste ir BirStono Vs. 2016 m.
Saltinis: Sudaryta autoriy
Apibendrinti transporto srauto generuojamo triukSmo rezultatai pateikti 2.3.2 lenteléje.

Lentelé 2.3.2 DidZiausias garso slégis tipinése gatiy atkarpose

Ekvivalentinis garso slégio Maksimalus garso slégio lygis
Gatves ly is (LAeqT) , dBA LAFmax), dBA
6-18 18-22 22-6 6-18 18-22 22-6
Jaunimo g. 48,6 49,8 43,4 62,8 63,1 53,4
S. Dariaus ir Giréno g. 42,8 43,8 38,5 57,4 57,6 48,8
B.Sruogos g. 43,3 44,4 39,0 57,9 58,0 49,2
Kitos gatveés 34,2 35,1 30,8 49,5 49,7 42,1

Saltinis: Sudaryta autoriy

Siekiant jvertinti taikomy analitiniy metody tinkamuma, gauti rezutatai palyginti su Nacionalinés
visuomenés sveikatos priezitiros laboratorijos 2016 m. gruodzio 15 d. vykdytais natlriniais triuk§mo
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tyrimais, tyrimai vykdyti greta Jaunimo gatvés, kuriy metu nustatyta:

o Ekvivalentinis garso slégis dienos metu (7-18 val.) - 48,28 dBA;
Ekvivalentinis garso slégis vakaro metu (18-22 val.) - 49,6 dBA;
Ekvivalentinis garso slégis nakties metu (22-6 val.) - 43,7 dBA;
Maksimalus garso slégis dienos metu (7-18 val.) - 71,6 dBA;
Maksimalus garso slégis vakaro metu (18-22 val.) - 71,5 dBA;
Maksimalus garso slégis nakties metu (22-6 val.) - 64,8 dBA.

IS auks$ciau pateikty analitiniy (2.3.2 lentelé) ir tyrimy rezultaty matyti, kad ekvivalentinio garso
slégio analitinio vertinimo rezultatai neZenkliai skiriasi nuo matavimo rezultaty ir ekvivalentinio
garso slégio lygio virsijimai neuzfiksuoti (2.3.1 lentelé). Natiiriniy tyrimy metu maksimalus triukSmo
lygio virsijimas nustatytas dienos, vakaro ir nakties metu, taciau tyrimai nevykdyti kompleksiskai su
transporto srauty judéjimo parametry analize. Maksimalaus triukSmo lygio virsijimus galéjo lemti tokie
veiksniai kaip gelbéjimo tarnyby, chuligani$kai vairuojamy (vaZiuojanciy didesniu nei leistinas greitis),
techniskai netvarkingy transporto priemoniy eksploatavimas ar Kkiti (su transportu nesusije) triukSmo
Saltiniai. Vakaro maksimalus garso slégis virSijamas Jaunimo g., kurj lemia leistino greicio virSijimas
(placiau ,Esamos situacijos analizé“ 2.5 skyrius), todél leistino greicio laikymosi priemoniy diegimas
kompleksiskai jtakoty eismo saugumo didinimg ir triuk§mo maZzinima.

Remiantis prognozuojamu transporto srauty pasiskirstymu 2030 m. NEDAROME ir DAROME
scenarijai (2.1 ir 2.2 skyriai) atliktas triukSmo modeliavimas (2.3.4 pav.):

Kampiskiag

i ! ? :

Maksimalus garso slegis: P Maksimalus garso slegi
- iki 55 dBA . o 2 - iki 55 dBA
- 55-60 dBA o 7N < i ga:. - - 55-60 dBA
- 60-65 dBA Y o - 60-65 dBA
- vir§ 65 dBA | BN i T - vir§ 65 dBA

2

2.3.4 pav. Maksimalis dienos triukSmo lygiai 2030 m., NEDAROME ir DAROME scenarijams
Saltinis: Sudaryta autoriy
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Modeliavimo metu nustatyta, kad lyginant su esama situacija maksimalus triukSmo lygis:

e BirStono mieste vidutini$kai padidéty +0,60 dBA - NEDAROME scenarijus,
vidutiniskai sumazéty -1,00 dBA - DAROME scenarijus.

e  BirsStono Vs. vidutiniSkai padidéty +0,20 dBA - NEDAROME scenarijus, vidutiniSkai
sumazeéety -1,60 dBA - DAROME scenarijus.

o Nagrinéjamame magistralinio kelio A16 ruoZe vidutiniskai padidéty +1,60 dBA -
NEDAROME scenarijus, vidutiniskai sumazéty +0,30 dBA - DAROME scenarijus.

2.4. Transporto srauty oro tarsos vertinimas

Reikalavimy kurorto ir kurortinés teritorijos statusui suteikti tvarkos aprase yra nurodoma, kad
kurorto teritorijoje aplinkos oro uZterStumo lygis negali virSyti aplinkos ministro ir sveikatos apsaugos
ministro nustatyty ribiniy verciy. Pagal BirStono savivaldybés pateiktus oro tarSos monitoringo
cheminiy tyrimy protokolus BirStono mieste 2016- 2017 m. buvo tiriama SO2, NO2, H2S junginiy
koncentracija aplinkos ore. Méginiai tyrimams buvo imami tarp 15-16 val. Pagal tyrimy protokolus
matyti, kad Siy oro terSaly koncentracijos yra Zenkliai maZesnés uz Lietuvos Respublikos aplinkos
ministro ir Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro 2000 m. spalio 30 d. jsakymu Nr. 471/582
(2007 m. birzelio 11 d. jsakymo Nr. D1-329/V-469 redakcija) patvirtintas ribines aplinkos oro
uzterstumo vertes (2.4.1 lentelé).

Lentelé 2.4.1 Birstono miesto oro tarsos tyrimy rezultatai

Junginys Patvirtinta ribiné verté ISmatuota verté
SO2 0,35 mg/m3+/- 0,15 <0,08 mg/m?3
NO2 0,2 mg/m3+/-0,1 <0,02 mg/m3
H2S 0,008 mg/m3 <0,008 mg/m?3

Saltinis: Nacionaliné visuomenés sveikatos prieZiiiros laboratorija

Atsizvelgiant j tai, kad bendros oro tarSos BirStono mieste méginiy émimo laikas sutampa su
transporto srauto piko valandomis BirStono gatvése, galima teigti, kad esama transporto oro tarsa
BirStone nevirsija nustatyty ribiniy oro tarsos verciu.

Remiantis transporto srauty pasiskirstymu jvertintos esamy transporto srauty oro tersSaly
emisijos. Modelis yra skirtas tiek vertinti esama oro tarSos situacijg, tiek prognozuoti oro tarSos
pokycius pagal skirtingus transporto srauty pasiskirstymo scenarijus. Zemiau yra pateiktos bendrosios
modelio veikimo prielaidos bei sglygos.

Esamy transporto srauty emisijy vertinimas yra atliktas taikant oro terSaly emisijy
apskaiciavimo empirinj modelj, atsiZvelgiant j transporto srauty vidutinj greitj bei gatviy tinklo atkarpy
ilgi. Modelyje pagrindiniai terSaly emisijos rodikliai buvo nustatyti Fizikos instituto parengta keliy
transporto emisijos faktoriy skaiciuokle. Sudarant modelj Sia skai¢iuokle buvo nustatyti emisijos
dydZiai atskirai kiekvienos transporto rasies pagal transporto kategorijas bei ekologinj variklio emisijy
standartg, kas 5 km per valandg, nuo 10 iki 90 km per valandg greiciy intervale. Kitos emisijy imties
reikSmeés buvo nustatytos interpoliacijos metodu.

Transporto srauty keliamos oro tarSos prognozavimas yra susijes su transporto srauty pokyciy
prognozémis ir priklauso nuo transporto srauty sudéties pokyciy. Oro tarSos apimciy skirtumas tam
tikro laikotarpio pradzioje bei pabaigoje tiesiogiai priklauso nuo transporto srauto greiciy, jj sudaranciy
transporto priemoniy tipo bei transporto priemoniy varikliy technologijos (ekologinio standarto).
Vertinant 2004-2015 m. laikotarpj matyti, kaip salyginai greitai kinta keliy transporto priemoniy
varikliy ekologiniai standartai keliy transporto priemoniy amZiaus grupése, ypac grupése iki 10 metuy.
Taip pat matyti, kaip Sie standarty pokyciai savaime lemia transporto priemoniy keliamos oro tarsos
mazéjima. Sios tendencijos buvo jvertintos transporto srauty Kkeliamos oro tar$os prognozavimo
modelyje.

Siuo metu yra tiksliai Zinomi tik prie$ Euro standartg buvusiy ir Euro 1 - Euro 6 ekologiniy
standarty parametrai, taCiau prognozuojama, kad nuo 2020 mety jsigalios naujas - Euro 7 standartas.
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Sio standarto parametrai dar néra nustatyti, ta¢iau automobiliy pramonés ekspertai tvirtina, kad $is
standartas bus orientuotas j CO maZinima, nes kity tarSos parametry mazinimo galimybiy ribos yra
praktiskai pasiektos. NeZinant tiksliy Sio standarty parametry bei atsiZvelgiant | minétas ekspertines
nuomones, modelyje yra priimama, kad Euro 7 standartas atitiks Euro 6 standarto parametrus, tiktai
skirtingai nei Euro 6 standarte, Euro 7 standarte CO emisija yra sumaZinta 20%.

Modeliuojant transporto priemoniy srauty emisijas bei jy ekonominius kastus svarbus
parametras yra transporto priemoniy pasiskirstymas pagal amzZiy bendrame transporto sraute.
Transporto srauty keliamos oro tarSos prognozavimo modelyje Sis pasiskirstymas yra nustatytas pagal
bendra statistinj atskiry transporto riusiy priemoniy pasiskirstyma pagal transporto priemoniy amzZiy.
[vertinus 2005-2015 m. statistinius duomenis apie transporto priemoniy skaiciaus pasiskirstyma pagal
amziy (pagal Lietuvos statistikos departamento ir Eurostat duomeny bazése pateiktus duomenis) bei
Sio pasiskirstymo statistinius pokycius buvo sudarytos prognozés 2020 m. ir 2030 m., kurios buvo
panaudotos modelyje.

Transporto priemoniy iSskiriamos oro tersaly emisijos priklauso nuo naudojamos kuro risies,
nes pvz. automobiliai su benzininiais varikliais, skirtingai nei automobiliai su dyzeliniais varikliais,
neiSmeta | aplinka pavojinguy kietyjy daleliy (suodziy). Modeliuojant transporto priemoniy srauty
emisijas buvo jvertintas transporto priemoniy pasiskirstymas pagal naudojama kuro rasj. Siam
pasiskirstymui jvertinti buvo naudojamos statistinés prognozés, pagal 2005-2014 m. laikotarpio
statistinius duomenis.

Transporto srauty generuojamy emisijy vertinimo rezultatai BirStono mieste ir BirStono Vs.
pateikti 2.4.2 lenteléje.

Lentelé 2.4.2 Transporto srauty generuojamos emisijos per metus

BirS$tono miestas, t per metus Bir$tono Vs., t per metus
2016m. | 2020m. | \eoapove | paromk | 2016m | 2020m. | yeparoue | parom
(6(0) 3,446 2,848 2,335 1,460 0,684 0,561 0,457 0,233
NOx 2,046 1,485 0,894 0,591 0,350 0,252 0,158 0,092
LOJ 0,403 0,337 0,321 0,246 0,072 0,060 0,058 0,035
SOx 0,780 0,801 0,859 0,613 0,133 0,135 0,143 0,091
PM 0,161 0,124 0,107 0,066 0,030 0,022 0,019 0,011

Saltinis: Sudaryta autoriy
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Darny

teritorijoje, darny juduma skatinancias priemones pagal prioritetus galima suskirstyti taip:

3. VEIKSMU PLANAS IKI 2030 M.

judumg skatinancios

1. Eismo sauga ir saugumas;

2. Bevariklio transporto integracija ir transporto sistemos visuotinimas;

3.  VieSojo transporto skatinimas ir netarSaus transporto skatinimas;

4. Intelektiniy transporto sistemy diegimas.

| veiksmy plang (3.1.1 lentelé) jtrauktos priemonés parinktos atsiZvelgiant j esamos situacijos
analizéje nustatytus trukumus, apklausos metu pateiktas gyventojy nuomones ir atskiry transporto
priemoniy poveikj eismo saugumui ir aplinkai. | veiksmy plang jtraukty darny juduma skatinanciy
priemoniy poveikis yra kompleksinis, pvz. pésCiyju infrastruktiiros tobulinimas gerina vieSojo

priemones

jgyvendinamos

ir vertinamos kompleksiskai.
Atsizvelgiant | teminiy daliy analizéje pateiktus pasitulymus BirStono miesto ir BirStono vs. susijusioje

transporto pasiekiamumg ir patrauklumg, uZtikrina didesnj transporto srauty pralaidumg, todél
suskirstymas pagal temines dalis atliktas remiantis 2014-2020 m. ir 2021-2027 m. Europos Sgjungos
fondy investicijy priemonémis:

04.5.1-TID-R-514 ,Darnaus judumo priemoniy diegimas®;

04.5.1-TID-V-515 , Elektromobiliy jkrovimo prieigy tinklo kiirimas*;
04.5.1-TID-R-516 ,Pésciyjy ir dviraciy taky rekonstrukcija ir plétra“;
04.5.1-TID-R-518 ,Vietinio susisiekimo vieSojo transporto priemoniy parko atnaujinimas®;
04.5.1-TID-K-519 ,VieSojo transporto paslaugy prieinamumo didinimas®;
06.2.1-TID-R-511 ,Vietiniy keliy vystymas®;
10-001-06- 01-03 (RE) Skatinti darny judumg miestuose.

Lentelé 3.1.1 Birstono miesto darnaus judumo veiksmy planas 2030 m.

Leés
o » Rodikli | [vykdymo v "
Teminé . .. Jgyvendinimo . poreiki Lésu
) Veiksmo pavadinimas o 0 terminas, _ oo
dalis rodiklis . . s (tukst. Saltiniai
reikSmeé m.
Eur)
VieSojo susisiekimo
tinklo tankinimas,
naujose trasose Marsruty 1 2017-
suformuojant naujg skaicius 2020
marsrutg j BirStono vs., UAB
1. VieSojo
) vnt. Kautra”
transporto 15 valdvbé
skatinimas VieSojo transporto Cree 1. savivaldybe
. o DidZiausi laiko s lédos
marsruty tvarkarasciy tarpai tarn reis
tankinimas j BirStono p ) p 4 2017-
el naujai 60
vs., uztikrinant tarpus 2020
) i . suformuotame
tarp reisy ne didesnius . )
) , marsSrute, min
kaip, min
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Rodikli

Ivykdymo

Lésy

Teminé dini iki Lég
emfne Veiksmo pavadinimas [gyven. 11.11m0 o terminas, por_el ! . e_Sl? .
dalis rodiklis Y . s (tukst. Saltiniai

reikSmeé m.
Eur)
Modernizuoti Jaunimo
., Mokyklos g. i Peésciyjy i
Iverinfiausg, | dviratiytak LR biudeto
jrengiant atgli:aukli ilgis ('rl:;n ia?ma 2,2 2017- 3.300 (KPPP), ES,
frenglant pa 4 &1 Urengl ’ 2020 ' savivaldybeé
infrastruktiirg rekonstruojant N
e . s 1éSos

péstiesiems ir gatves), km
dviratininkams, km
Rekonstruoti pésciyjy
ir dviraciy takus LR biudZeto,
daugiaaukstés statybos 2017 B8 ES (04.5.1-
kvartale tarp S. Dariaus 0,5 2020 (ES - TID-R-516),
ir S. Giréno g., B. 74,8) savivaldybé
Sruogos g., Kestucio g. s l1éSos
ir Druskupio g., km

Peésciyjy ir

dviraciy taky

ilgis (BirStono

Vs. puséje takas
Dviradiu ir pas&iui » .

N .v1rac1q ir pésciyjy jungtis su LR biudzeto,

2. Bevariklio | viaduko per esamu taku 270,6 ES (04.5.1

transporto magistralinj A16 kelig | (0,45 km), A16 2017- o

. Ny L . oo 1,02 ES TID-R-514),

integracija prieigy ir jungties su - Vilniaus g. 2020 (ES - . ,

Ly . . ) . 230 savivaldybé
BirStono miestu ir jungtis (0,21 ) s l6%os
Birstono vs. jrengimas | km), jungtis su

Lakstingaly
taku (0,19 km),
takas Vilniaus g.
(0,17 km)
oy . LR biudZeto,
Dviraciy saugojimo 15
L . . . s ES (04.5.1-
stoginés jrengimas prie | Viety skaicius 2017-
. o 60 TID-R-514),
vaiky ugdymo jstaigy | vnt. 2020 (ES - _ )
oy . .. 128 savivaldybé
(Birstono gimnazija) ,8) Y
s léSos
Dviraciy saugykly
' ' k 1
1re.ng1mas. Vai“jca uose LR biudzeto,
prie daugiabuciy, 81
_ ES (04.5.1-
gyvenamyjy namy Saugykly )8 2017- TID-R-514)
(S. Dariaus ir S. Giréno skaicius, vnt. 2020 (ES - . !
68,9) savivaldybeé
g., B. Sruogos g., 2 .
s léSos

Kestucio g., Druskupio
g. Lelijy g)
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Rodikli

Ivykdymo

Lésy

Teminé dini iki Lég
emfne Veiksmo pavadinimas [gyven. 11.11m0 o terminas, por_el ! . e_Sl? .
dalis rodiklis Y . s (tukst. Saltiniai

reikSmeé m.
Eur)

Dviraciy saugykly
1reng1mas. LR biudzeto,
darbuotojams 6 ES (04.5.1
centrinéje miesto Saugykly 2017- o

. . oy 2 TID-R-514),
dalyje (Jaunimo g., skaicius, vnt. 2020 (ES - savivaldvbe

viv
greta Savivaldybés ir 51) s lééoz
Birstono kultiiros
centro), vnt.
Dviraciy saugykly LR biud¥eto
jrengimas vieSojo 6 '
ES (04.5.1-

transporto Saugykly 2017- (

L ey 2 TID-R-514),
pasiekiamumo skaicius, vnt. 2020 (ES- savivaldvbe
gerinimui (prie 51) s lé§oz
autobusy stoties), vnt.

Dviraciy statymo viety LR biudzeto
1r.ervlg1r_nas prie . 20 ES (04.5.1-
vieSasias paslaugas Stovy skaicius, 30 2017- TID-R-514)
teikianciy jstaigy ir vnt. 2020 (ES-17) | savivald bél
vieSosiose kurorto s lééoi’
vietose, vnt.

o LR biudZeto,
Dviraciy-pésciujy tako ES (10-001
jungties jrengimas nuo

2024- 06-01-03
viaduko per A16 Tako ilgis, km 0,35 250
e 2025 (RE),
magistralinj kelig iki savivaldvbé
Lakstingaly tako s lé§o§
LR biudzeto,
Dviradiu-paséiuiy tak ES (10-001-
! V1ra.c1q pescvuuq ako N 2024- 06- 01-03
jrengimas Pusy g, Tako ilgis, km 0,28 160
Bir$tone 2025 (RE),
i
savivaldybé
s l1éSos
LR biudzZeto,
Dviratiu-péstivi ES (10-001-
viraciyrpestiyy o 2024- 06- 01-03
zonos jrengimas Tako ilgis, km 0,25 2025 140 (RE)
Kalnény g., BirStone savival d’ybé
s léSos
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Rodikli

Ivykdymo

Lésy

Teminé dini iki Lés
emfne Veiksmo pavadinimas [gyven- 11.11m0 o terminas, por_el ! . e_Sl? .
dalis rodiklis Y . s (tukst. Saltiniai

reikSmeé m.
Eur)
Dviraciy-pésciujy tako LR biudZeto,
jungties nuo ES (10-001-
Lakstingaly tako iki 2024- 06-01-03
axstngaTy tako 1 Tako ilgis, km 0,2 100
Birstono gimnazijos 2025 (RE),
jrengimas Vilniaus g., savivaldybé
Birstone s 1éSos
LR biudzZeto,
PéscCiyjy tako su peréja ES (10-001-
jrengimas N. o 2024- 06-01-03
Tako ilgis, k 0,2 49
Silvanaviciaus g., axo tigts, km 2025 (RE),
Birstone savivaldybé
s l1éSos
LR biudZeto,
Dviraciy-pésciyjy tako ES (10-001-
Vet pestit o 2025- 06-01-03
jrengimas Turisty - Tako ilgis, km 6,76 2027 1,122 (RE)
K iSkiu g., Birst _ a
ampiskiy g., BirStone savivaldybé
s léSos
B. Sru0g0s LR biudzZeto,
re.:kons’iavigr-nas ES (10-001-
. . _ . 2025- 06- 01-03
jrengiant triukstamas Tako ilgis, km 1,4 2027 450 (RE)
. v . _ . Ve k )
.pescwq dviraciy taky savivaldybé
jungtis .
s léSos
Pésciyjy-dviratininky tilto ES,
wu-av : ) 4 [rengty objekty savivaldybés,
per Nemuna jrengimas N 1 2025-2027 9.785 o
. ) skaicius, vnt. LR biudzeto
BirStono mieste »
lésos
Pagrindinis démesys
3 Modalinis sklr.lva}mas ke-llo?.lq. Kell.cv).mq
.. skaiciaus dviraciais skaicius
kelioniy e e . 2017-
o didinimui (rodikliai ir dviraciy 10 - -
pasiskirstym Ly . 2030
as 1é3y poreikiai transportu, %

Bevariklio transporto
integracijos dalyje)

(esamas - 3%)
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Temine
dalis

Veiksmo pavadinimas

Jgyvendinimo
rodiklis

Rodikli
o
reikSme

Ivykdymo
terminas,
m.

Lésy
poreiki

s (tukst.

Eur)

Lésy
Saltiniai

4. Eismo
sauga ir
saugumas

Gatviy atkarpuy
(Jaunimo g., Mokyklos
g.ir Zveérinéiaus g.)
modernizavimas
jdiegiant eismo sauga
didinanciy techniniy
priemoniy (greicio
mazinimo priemoneés,
pésciujy peréjy
apsvietimas, gatviy
apSvietimas ir kt.)
(rodikliai ir 1ésy
poreikiai Bevariklio
transporto integracijos
dalyje)

Sankryzy
rekonstravimas
didinant jy sauguma
(Jaunimo g., Kestucio g.
ir S. Dariaus ir S. Giréno
g.; B. Sruogos ir
Kestucio g.; B. Sruogos
ir Druskupio g.,
Kestucio g. ir Lelijy g.;
Vaizganto g. ties
jvaziavimu j autobusy
stoties teritorijg;
Algirdo g. ir Kestucio g.;
S. Dariaus ir S. Giréno
g., Druskupio g. ir
Basanaviciaus a.;
Birstono g., Pusy g.,
Pavasario g. ir
magistralinio kelio A16

Rekonstruojam
y sankryzy
skaicius, vnt.

2025-
2027

1037

LR biudzZeto,
ES (10-001-
06- 01-03
(RE),
savivaldybé
s léSos
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Rodikli

Ivykdymo

Lésy

Teminé dini iki Lég
emfne Veiksmo pavadinimas [gyven. 11.11m0 o terminas, por_el ! . e_Sl? .
dalis rodiklis Y . s (tukst. Saltiniai

reikSmeé m.
Eur)
[diegti saugaus eismo
priemones B. Sruogos
g., Kestucio g., Algirdo
., Vaizganto g.,
Drustaupio g, Atkarpy
Vtikrininé?;s kuriose LR biudzZeto,
uz
otencialiai pavojin idiegiamos 2017 >0 ES (06.2.1-
V -
pote Pavolmel | oreiio 5 s | TID-R-511),
gatviy atkarpy .. . 2020 (ES - ) i
mazinimo 42,5) savivaldybeé
sauguma (ne . . ’ L
) ) priemoneés, s lésos
trumpesniy kaip 400 m .
- L skaicius
ilgio santykinai tiesiy,
be sankryzy su
pagrindinémis
gatvémis ir pan.), vnt.
LR biudZeto,
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Rodikli

Ivykdymo

Lésy

Teminé gyvendinimo oreiki Lés
] Veiksmo pavadinimas ! o 0 terminas, P _ .. q )
dalis rodiklis Y . s (tukst. Saltiniai
reikSmeé m.
Eur)
8.
Alternatyviy
degalu i o s
ega 4 VieSos elektromobiliy ,Ivalrl}l gretciy 200 LR biudzeto,
aplinka : ) jkrovimo 2023- .
.. jkrovimo , 61 privacios
maziau . . ) stoteliy 2030 Y
o infrastruktiiros plétra . 1ésos
tersSiancio skaicius, vnt.
transporto
skatinimas
9. " Y C
.. Mokéjimo uz Privacios
Intelektiniy . . v
automobiliy statyma Sistemos 2017- 1é3o0s,
transporto . e . e . 1 130 . )
sistemy sistemos jdiegimas jdiegimas, vnt. 2025 savivaldybé
.. Birstono miesto centre s l1éSos
diegimas

BirStono miesto darnaus judumo veiksmy plane iki 2030 m. pateikty priemoniy preliminarus
jgyvendinimo 1ésy poreikis — 7,93 mln. Eur. Dalis $iy priemoniy, kurios atitinka 2021-2027 m. Europos
Sajungos fondy investicijy veiksmy programos 10-001-06- 01-03 (RE) ,Skatinti darny juduma
miestuose“ priemonés keliamus reikalavimus, gali biti finansuojamos minétos priemonés léSomis.

Finansavimo intensyvumas gali siekti iki 85 proc.
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4. VARIANTU IKI 2030 M. EKONOMINIAI SKAICIAVIMAI TAIKANT SANAUDU IR
NAUDOS ANALIZE

4.1. Ekonominiy skai¢iavimy prielaidos ir poveikio komponentai

Ekonominiai skai¢iavimai atlikti taikant sgnaudy ir naudos analize remiantis:

. »2Automobiliy keliy investicijy vadove“ pateikta metodika, kuri yra patvirtinta Lietuvos

automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos;

. V3] Centrinés projekty valdymo agentiiros direktoriaus 2014 m. gruodZio 31 d. jsakymu Nr.

2014/8-337 patvirtinta ,Investicijy projekty, kuriems siekiama gauti finansavimg i$
Europos Sajungos struktiirinés paramos ir/ar valstybés biudZeto 1ésy, rengimo metodika“;

. ES leidinio , Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” (,Investiciniy projekty

sgnaudy ir naudos analizés gairés”) rekomendacijas.

Ekonominis vertinimas pagristas sgnaudy ir naudos analizés metodu, kuomet lyginami
nagrinéjamos BirStono miesto ir BirStono Vs. teritorijos susisiekimo sistemos raidos variantai:
NEDAROME scenarijus ir DAROME scenarijus. Atliekant Sig analize skaiciuojami miesto susisiekimo
sistemos generuojamos bendrosios sgnaudos ir atliekamas jy palyginimas, o planuojamy jdiegti
priemoniy jgyvendinimo ekonominis poveikis skai¢iuojamas kaip Siy sanaudy skirtumas. Vertinamas
susisiekimo sgnaudas sudaro:

. Transporto priemoniy eksploatacinés sgnaudos analizuojamame susisiekimo

infrastruktiros tinkle;

. Zmoniy ir prekiy kelionés laiko sanaudos;

. Transporto keliamos aplinkos tarSos sgnaudos;

. Eismo jvykiuose dél suzalojimy ir Zuciy patiriamos sgnaudos.

Investicijy i susisiekimo infrastruktiros plétrg vertinamos 30 mety projekto gyvavimo
laikotarpiui (jskaitant ir priemoniy jgyvendinimui reikalingg laikg). Kadangi Siame projekte
nagrinéjamas 2016-2030 m. laikotarpis (14 mety), kuris yra trumpesnis nei didZiosios priemoniy dalies
gyvavimo laikotarpis. Todél atliekant sgnaudy ir naudos analize investicijuy, prieZiiros ir remonto
iSlaidos nevertintos, o sitilomy priemoniy nauda jvertinta skirtingy varianty bendryjy sgnaudy
palyginimo metodu.

Atsizvelgiant j VS] Centrinés projekty valdymo agentiros direktoriaus 2014 m. gruodzio 31 d.
jsakymu Nr. 2014/8-337 patvirtintos ,Investicijy projekty, kuriems siekiama gauti finansavimg i$
Europos Sgjungos struktiirinés paramos ir/ar valstybés biudZeto 1éSy, rengimo metodikos”
rekomendacijas KNA taikoma 5,0% diskonto norma.

Transporto priemoniy eksploatacinés sgnaudos analizuojamame susisiekimo infrastruktiros
tinkle apskaic¢iuotos remiantis 2 skyriuje pateiktais transporto srauty modeliavimo rezultatais ir
eksploataciniais jkainiais, kurie nustatyti remiantis ,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy,
finansuojamy Europos Sagjungos struktiiriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudZeto 1éSomis, socialinj-
ekonominj poveikj, sukturimas. Galutiné ataskaita“. Vidutinés 1 lengvojo automobilio eksploatacinés
sgnaudos, tenkancios 1 km kelio, sudaro 0,17 Eur, sunkiojo transporto - 0,54 Eur. Sie jkainiai yra
pastovis ir laike nekinta.

Kelionés laiko sgnaudy santaupos Siame darbe apskaiciuotos kaip viso prognozuojamo
automobiliy srauto analizuojamame susisiekimo tinkle (NEDAROME scenarijus) laiko sgnaudy ir viso
prognozuojamo automobiliy srauto prognozuojamiems judumo variantams (DAROME scenarijus)
patiriamy laiko sanaudy skirtumai. Zmoniy ir kroviniy laiko sanaudos apskai¢iuotos jvertinant
prognozuojamus transporto srautus ir greicius, taip pat galimus kitus pasikeitimus tinkle - transporto
marsrutus ir eismo ribojimus. Taikyta laiko verté nustatyta remiantis ,Metodikos ir modelio, skirto
jvertinti investicijy, finansuojamy Europos Sajungos struktiriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio
biudZeto léSomis, socialinj-ekonominj poveikij, sukiirimas. Galutiné ataskaita“ pateiktais laiko jkainiais:

o Vidutiné 1 darbo reikalais vykstancio keleivio laiko verté 2016 m. - 9,22 Eur / val., 2020 m.

-10,37 Eur / val,, 2030 m. - 14,93 Eur / val,;
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o Vidutiné 1 ne darbo reikalais vykstancio keleivio laiko verté 2016 m. - 3,69 Eur / val., 2020
m. - 4,14 Eur / val,, 2030 m. - 5,96 Eur / val,;

o Vidutineé 1 tonos svorio gabenamo krovinio laiko verté 2016 m. - 3,92 Eur / val,, 2020 m. -
4,41 Eur / val,, 2030 m. - 6,35 Eur / val,;

. Priimta kelioniy sudétis - 50% kelioniy darbo reikalais ir 50% - ne darbo reikalais.

Transporto keliamos aplinkos tarSos sgnaudos vertinamos dél:

. Tiesioginio poveikio Zmogui ir jo sveikatai;

. Poveikio Zmogaus aplinkos kokybei, kuris gali daryti jtakg Zemeés ir nekilnojamo turto

vertei;
. Poveikio gyvajai ir negyvajai gamtai.
Oro tarSos ekonominiai kastai modelyje buvo jvertinti sumines emisijas padauginus i tarSos
jkainiy. Baziniais jkainiais buvo priimti 2015 m. kainy lygiu nustatyti tarSos jkainiai:
CO-30Eur/t
NOx - 3123 Eur / t;
VOC-505Eur/t;
SOx-2163 Eur / t;
PM - 192159 Eur / t.
2016 m. situacijai bei 2020 m. ir 2030 m. prognozése baziniams jkainiams buvo taikomi
konversijos koeficientai, nustatyti pagal CPVA metodologijoje , Konversijos koeficienty bei socialinés -
ekonominés naudos (Zalos) komponenty jverciy reikSmés“ nustatytus oro tarSos jverciy vidutinius
pokycius. 2016 m. jkainiams buvo taikomas koeficientas - 1,0105378, 2020 m. jkainiams buvo taikomas
koeficientas 1,274262, 0 2030 m. - koeficientas 1,731666.
Eismo jvykiai atneSa didele Zalg visuomenei, todél avaringumas turi poveikj ir krasto
ekonomikai. Eismo jvykiuose dél suzalojimy ir Ziciy patiriamos sgnaudos nustatytos remiantis SNA
vadovo (2016) rekomendacijomis:
. Eismo jvykio su Zuvusiuoju eismo dalyviu verté 2016 m. - 422975 Eur, 2020 m. - 492880
Eur, 2030 m. - 709691 Eur;

. Eismo jvykio su sunkiu suZalojimu verté 2016 m. - 60554 Eur, 2020 m. - 70561 Eur, 2030
m.-101600 Eur;

. Eismo jvykio su lengvu suzalojimu verté 2016 m. - 4070 Eur, 2020 m. - 4743 Eur, 2030 m.
- 6830 Eur.

Prognozuojant avaringumo pokyti remtasi analizuojamo susisiekimo tinklo eismo saugumo
analize (projekto 1 dalis, Esamos situacijos analizé), o pokytis vertintas atsiZvelgiant j diegiamas
priemones ir jy poveikj eismo saugai [Automobiliy keliy investicijy vadovas].

4.2. Varianty iki 2030 m. ekonominiy rodikliy palyginimas

Veiksmy plane iki 2020 m. (3 dalis) pateiktos darnaus judumo skatinimo priemonés, taciau jy
poveikis susisiekimo buidy pasirinkimui priklauso nuo gyventojy jprociy kitimo, todél darny juduma
skatinanciy priemoniy poveikis negali biti greitai pasiektas. Todél siekiant uzZtikrinti darnaus judumo
skatinimg butina diegti darny juduma skatinancias priemones ir 2020-2030 m. laikotarpyje.

Pagrindiniai rodikliai, nuo kuriy priklauso transporto srauty poveikis aplinkai ir susisiekimo
infrastruktirai yra transporto srauto rida ir gaistis. Modeliavimo rezultatai parodé, kad nagrinéjamos
BirStono miesto ir BirStono Vs. teritorijos susisiekimo sistemoje transporto greic¢iy pokyciy tarp
skirtingy varianty nenustatyta, todél ridos ir gaiSties kitimai yra lygus. Pateikta palyginamoji analizé
parodé (4.2.1 pav.), kad transporto srauty suminé rida ir gaiStis nediegiant darnaus transporto
skatinimo priemoniy 2030 m., lyginant su 2016 m. atitinkamai iSaugs 11% ir 17% (NEDAROME
scenarijus). Darny judumg skatinanc¢iy priemoniy diegimas (DAROME scenarijus) leisty
sumazinti sumine rida ir gaistj atitinkamai 15% ir 17%, lyginant su 2016 m. (4.2.1-4.2.2 pav.).
Scenarijy analizé parodé, kad pasiekti ,Baltojoje knygoje” iSkelta tiksla ,iki 2030 m. dvigubai
sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojima miestuose“ pasiekti sudétinga, dél
santykinai maZo lengvyjy automobiliy naudojimo, t.y. BirStono mieste automobiliais $iuo metu
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atliekama 48% kelioniy, Kkituose Lietuvos miestuose Sis rodiklis siekia 90%. Minétas rodiklis gali
buti pasiektas, jeigu didéty elektromobiliy skaicius, taciau jis priklauso nuo Salies ekonominés biuiklés ir
elektrinio transporto technologijy prieinamumo, bet nepriklauso nuo BirStono savivaldybés priimamy
sprendimuy.
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4.2.1 pav. Prognozuojamas transporto srauto ridos kitimas Bir$tono mieste 2016-2030 m. Saltinis:
Sudaryta autoriy
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4.2.2 pav. Prognozuojamas transporto srauto gaisties kitimas Bir§tono mieste 2016-2030 m. Saltinis:
Sudaryta autoriy

Atlikus aplinkos tarSos rodikliy palyginamaja analize nustatyta, kad dél vidaus degimo varikliy
technologiniy tarsos reikalavimy, 2030 m. tarSa BirStono mieste ir BirStono Vs. sumaZzés 36%, lyginant
su 2016 m. situacija (NEDAROME scenarijus). Darny juduma skatinanciy priemoniy diegimas tarsa
leisty sumazinti 50% (DAROME scenarijus) (4.2.3 pav.).
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Santykinis kitimas

(2016=1)

1,2
1,00

1,0
0,84

0,8 —

0,74

0.6 \0’50_

0,4
0.2 —— NEDAROME
—— DAROME Metai
0,0 T T T T T T
2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

4.2.3 pav. Prognozuojamas transporto srauto generuojamos tarsos kitimas Bir§tono mieste 2016-

2030 m.
Saltinis: Sudaryta autoriy

Ekonomine naudg lemia ne tik auks$c¢iau pateikti transporto srauty ir tarSos rodikliai, bet ir
atskiry rodikliy vertés. Dél rodikliy verciy kitimo (4.1 skyrius), bendros susisiekimo sgnaudos,

nepriklausomai nuo raidos varianto, nagrinéjamoje teritorijoje augs (4.2.4 pav.).

Santykinis kitimas
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4.2.3 pav. Prognozuojamas susisiekimo sanaudy (laikas, eksploatacija, avaringumas, tarsa) santykinis

kitimas BirStono mieste 2016-2030 m.
Saltinis: Sudaryta autoriy

4.3. Sanaudy naudos jvertinimas 2020-2030 m. laikotarpyje

Atlikus susisiekimo sistemos generuojamy bendryjy sagnaudy nagrinéjamame BirStono miesto ir
BirStono Vs. teritorijos susisiekimo tinkle ir planuojamy jdiegti priemoniy jgyvendinimo ekonominij
poveikj (skai¢iuojamas kaip Siy sgnaudy skirtumas) nustatyta, kad Darnaus judumo priemoniy
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jdiegimas generuoty 1,749 mlin. Eur. santaupy per 2020-2030 m. laikotarpj (DAROME
scenarijus). BirStono miesto ir BirStono Vs. teritorijose generuojamy susisiekimo sistemos santaupy
kitimas 2020-2030 m. laikotarpyje pateiktas 4.3.1 pav.

Santaupos per 235
metus, tikst. Eur
211,5 /
200 188,0 /
1645 /
150 1410 _~
117,5 /
— 94,0 /
100 == DAROME Birstonas —83
74,6
— DAROME Bir&tono Vs. 70’5/ ggq 663
50
Metai
O T T
2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

4.2.3 pav. Prognozuojamas susisiekimo santaupy (laikas, eksploatacija, avaringumas, tarsa) kitimas

nagrinéjamame susisiekimo tinkle 2016-2030 m.
Saltinis: Sudaryta autoriy

Birstono miesto ir BirStono Vs. darnaus judumo veiksmy plane iki 2020 m. pateikty priemoniy
preliminarus jgyvendinimo léSy poreikis - 4,213 mlIn. Eur (3 skyrius) daugiau nei du kartus virsija
generuojamas santaupas, tai numatytos priemonés yra ekonomiskai neatsiperkancios ir jy
jdiegimui butina parama.
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PRIEDAI

1 Priedas - NEDAROME scenarijaus transporto srauty modeliavimo rezultatai 2030 m.
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2 Priedas -DAROME scenarijaus transporto srauty modeliavimo rezultatai 2030 m.
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